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Procédure d'élaboration et de validation des Plans communaux de mobilité (PCM)*

Juin 2009

Etapes du projet

1_| Lancement du PCM + notification
+ désignation des auteurs de projet

Conseil
communal

esponsable|| Partenaires

Gouvernement

(—»Information )
+— Consultation

Duree légale

2 Elaboration du PCM
_I 2a. Aspects techniques

2b. Publication synthése diagnostic + objectifs
(bulletin comunal et/ ou toutes boites)

2c. Participation citoyenne éventuelle (x)

Auteurs
)
f —

Conseil communal

(_ Commission de suivi )

CCATM D

Population

| il Adoption du projet de PCM

Conseil
communal

I il Enquéte publique (PCM + synthése non technique)

e Avis d’'enquéte — bulletin communal

CCATM (commission

consultative communale en

public que Wallonie, Décret relatif a la mobilité et I'accessibilité locales, 1€r avril 2004 (publié

dans Le Moniteur Belge 28 édition, le 13.5.2004)

L - aménagement du territoire 45 jours
. e q'uotu.jlens Conseil E< et de la mobilité) (hors période
e Communiqué — 2 diffusions communal estivale)
(radio et/ ou télévision) Population
¢ Dépot des plans a I'administration L
e Séance(s) d’information
oumission + résultats enquéte
il S PCM Itat quet | y )
publique a la CCATM College ¢ . CCATM 45 jours
(+ éventuellement autres instances)
il o o o Commission de suivi )
Soumission a la commission de suivi College E (Région, services 60 jours
techniques, TEC)
Commission régionale
ll . _ _ Conseil wallonne de I'’Aménagemen
Adoption du PCM + information communal du territoire -
Population
8 Validation par le Gouvernement Gouvernement (————— sl 60 jours
P communal (+30 jours)

*Source : Service

Service public de Wallonie
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Service public de Wallonie

Direction de la Stratégie de la Mobilité
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Figure n° 1



Plan Communal de Mobilité d’lttre  Phase 3 : Propositions

3.2 Plan des déplacements en transports en commun

Février 2011

Potentiels d'alternatives a la voiture : enjeux pour les transports en commun a I'échelle intercommunale
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Réseau routier principal ) A 1 =
Réseau routier secondaire % s \ %
Réseau routier collecteur | x ‘é 18. Nivelles Nord ’ s
wal Réseau routier de desserte et ]
@ Sortie d"autoroute T s g
1 Carrefour régulé b e IN252) 2
O  Carrefour non régulé S IR ./ NE
O Rond-point Ronquiéres N553 e SN
O Poles d'échanges
N v Nivelles
1 . [km]
Potentiel des transports en commun : o i : |
Attractivité de la © forte Intérét a valoriser fort
& \oiture ou du bus movenne les transports en moven
ﬁ@@ (temps de parcours, C .y commun (pour .y
S isibilite, ...) : @ faible des liaisons inter- <==p faible
communales) : négligeable

Liaisons entre Ittre et les poles extérieurs :

¢ Les bus actuels peuvent concurrencer les voitures
vers Braine-le-Comte (routes d'accés locales et chargées,
peu d'offre en P+R) et vers Nivelles (voiries communales
et Rapidobus), mais pas vers Braine-I'Alleud
(P+R de plus de 1'000 places prévues et présence
du RO trop favorable a I'automobile)

e L'acces bus est stratégique vers la gare IC de Braine
I'Alleud, la plus attractive.
Il est également crucial de renforcer les liens avec
le coeur du Brabant wallon (emplois, enseignements,...).

» Renforcer I'acces a la gare de Braine I'Alleud, ainsi
qu'en échange avec les autres lignes de Rapidobus
du Brabant Wallon (voir |a figure 3.3.2)

e Acces au point d'arrét RER d'Hennuyéres.

» Conserver la desserte par la ligne de bus n°65,
genéraliser le détour par le point d"arrét RER, ou au

minimum durant les heures de pointe
(voir PCM de Braine-le-Comte)

e Tubize est mal reliée a Ittre en voiture comme en
transports collectifs, malgré sa proximite
geographique.

» Optimiser les parcours de la ligne n°474
(voir les figures 3.3.3 et 3.3.4)

(SPw

% Service public de Wallonie
Service public de Wallonie ¥ Commune d’lttre

Département de la Stratégie de la Mobilité

B TRANSITEC

En collaboration avec : 0961-f3_3_1-ch-1- 26.05.10/ sn

Figure n° 3.3.1



PCM d'lttre Phase 3: Propositions 3.3 Transports en commun

Desserte locale d’Ittre : enjeux et perspectives d’ optimisation

Octobre 2010

TUBIZE Clabecq Hal A

raine-le-Chateau

A Hennuyeéres - Braine-le-Comte

) L

Trois bus par jour ouvrable de
la ligne 65 desservent la
variante “Paradou”, ce qui est
peu lisible et peu performant
» Role de la ligne 474 a
renforcer (voir figure 3.3.5)

V¥V Braine-L'Alleud

B

¥ Nivelles \

\/«

ECHELLE [km]

Charleroi-Nivelles ¥ II

La ligne 65 est déja un axe principal relativement
attractif, a valoriser pour une desserte
performante en lien avec les poles (gares et
communes avoisinantes, pole d'échanges multimodal
d'Haut-Ittre...)

Une intermodalité a développer au pole

d'échanges de Haut-Ittre (bus-rapidobus, vélo-bus,
voiture-bus, covoiturage...)

Un temps de parcours et une lisibilité du tracé
de la ligne 474 a optimiser (voir figure 3.3.4)

Des poches d’'habitats a rabattre sur les lignes
fortes, par des liaisons piétonnes et cyclistes
privilégiées et sécurisées, dotant les arréts de
bus de stationnement vélos

Une desserte plus fine est a envisager pour les
autres zones ou la demande est faible :

@ Proxibus (ou bus local) : coiit trop éleve par
rapport a la tres faible demande, trop
dispersée

© Valoriser et renforcer la navette Trans'lttre

© Développer un systéme de type VAP : autostop
de proximité entre habitants, sur le modele

de Braine-le-Chateau
(voir le site : www.vap-vap.be)

vyl Service public de Wallonie
SPW wehl Département de la Stratégie de la Mobilité

Service public de Wallonie

TRANSITEC

En collaboration avec : 0961-f3_3_3-ch-2-16.12.09/ sn
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ICEDD Figure n° 3.3.3




Plan Communal de Mobilité d’Ittre  Phase 3 : Propositions 3.2 Plan des déplacements en transports en commun Février 2011

Analyse et proposition d’exploitation de la ligne 474

Itinéraire principal (linéaire) : Variante 1:
entre Tubize et Fauquez Itinéraire en “boucle” entre Tubize et Virginal

/ ﬁ TUBIZE ﬁ TUBIZE
;
| . /
550 Emplois

5050 H+E | + g
—— - 80 Emplois r"‘\‘

2'630 H+E f

Variantes 2 et 3:

TUBIZE

— +
Q 550 Emplois

5050 H+E

n
- 80 Emplois

2'630 H+E

Olsq\gerc
Pas de N \ i
correspondances L NG, Variante 2:
entre ces deux yi bl.IS/i o

variantes. Chacune
ont un role de
rabattement sur la
ligne 65.

Rappel de la situation actuelle :

Y

I \ncan‘) i

2km

DEMANDE : o OFFRE .
Le tracé Est (en jaune) dessert une zone deux fois moins ) Au total des trois variantes, le tracé Est (en jaune) est
peuplée (53% d'habitants+emploi) que le tracé Quest (en bleu) actuellement desservi par deux fois moins de bus par jour
que le tracé Ouest (en bleu), soit une offre bien répartie

par rapport a la demande, mais relativement faible entre

€ Une bonne desserte d’environ 5000 habitants+emplois Ittre et Tubize via Clabecq

Q Une mauvaise lisibilité avec 4 sous-variantes d'itinéraires

Analyse :

& Un trongon commun entre les lignes 65 et 474, peu utile

’ Scinder la ligne 474 en deux lignes distinctes : I'itinéraire principal et la “boucle” (variante 1 ci-dessus)

B Afin de ne pas faire “double emploi” avec la ligne 65 (trongon commun), la boucle devrait alors passer par les rues des
Rabots ou du Croiseau, au Sud (voir figure 3.3.5)

(EPw

Service public de Wallonie

— . . . En collaboration avec : 0961-f3_3_4-cb-1-15.12.09 / gm
| Service public de Wallonie 26.05.10 / bv

Figure n® 334
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Plan Communal de Mobilité d’lttre  Phase 3: Propositions 3.2 Plan des déplacements en transports en commun Février 2011

Variantes d'exploitation de la ligne 474, en rabattement des zones isolées

% M Rues Charles Catala - de Virginal

L'essentiel des parcours de la ligne 474 se
ITTRE fait en tronc commun avec la ligne principale
n°65, en doublon sur I'axe des rues Catala et
de Virginal

Trongon commun des
lignes 65 et 474

Pour améliorer la desserte de Fauquez et du
Huleu, boucler systématiquement les
variantes de la ligne 474 par le Sud

lisibilité du réseau: ; ; 3 ' .
~~ variante “Paradon” =% 3 variantes sont envisageables au départ de d'lttre :

Viginal-

Amélioration de la

_de la ligne 65, Rue de Virginal-Croiseau-Rabots
a remplacer par .
la474? Rue de Huleu-Croiseau-Rabots

(® Rue de Huleu-Croiseau--Fauquez

Fauque L
(Rue A. Brn[;y‘ Echelle :
: 0 1

Temps de parcours 0 0
Lisibilite [~

2km Evaluation des variantes :

C)

@
&

Q0006 —
COo00 o

e Doublon
Qualité de la desserte ligne 65 ﬂ
Circulation des bus 0 a
3 Desserte pas optimale, Recommandée Variante non faisable,
non recommandée [attractive et pallie & voiries trop étroites
I'absence de Proxibus)

0961-f3_3_5-ch-2-16.12.09/ sn
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Plan Communal de Mobilité d'lttre

Phase 3: Propositions

Synthése des propositions a I'échelle communale

3.2 Déplacements automobiles

Février 2011

|Virginal-Samme

..l

Centre de Ittre
voir figures 3.2.3 et
3.2.4

Centre de Virginal
voir figure 3.2.2 =

Carrefour N280-Croiseau :

Situation
actuelle :

proposée :

Variante

v Nivelles

A

¥ Centre du Brabant Wallon

Hal Bruxelles Ouest Waterloo A
Tubi 22. Wauthier-Braine )

Hibwd Braine-le-Chateau 0
g )

s i

Nt
L2 } [N28| Echangeur de
RIRCL ,S Haut-lIttre
5 voir figure 3.4.4
.\ s K
&
& N
s e 14 B IEJ
§ <8 ) ¥ % T

o Haut-lttreg?s <7
.:.: §, V. ¢ ~d )\
Sl ST ¢ de Ha &% 70
V% C ot \] 5 \’\e,

%oo, ~ e@”" ITTRE Traversée de
2 Qo Ha_ut-_lttre
@ voir figure 3.4.5

ECHELLE [km]

NeT

Organisation des circulations

Modification des circulations au centre de
Virginal

@Modification des circulations au centre d’lttre

Aménagement - Exploitation des carrefours

Régulation du carrefour N280 - Rouge Bouton
- Moulin a Vent a Virginal

E Aménagement du carrefour N280 - Croiseau

n Aménagement du carrefour N280 - Digues -
Jolly

m Aménagement d'un rond-point a I'échangeur
de Haut-Ittre

Modération
D\,"\r‘o Effet de porte et mesure de modération
dans les traversées de zones urbanisées

(SPw

Service public de Wallonie
Département de la Stratégie de la Mobilité

Service public de Wallonie ‘l Ea Commune d'lIttre

B TRANSITEC

0961-f3_2_1-bv-3- 29.06.10/ sn
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Figure n° 3.2.1
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Plan Communal de Mobilité d’lttre  Phase 3 : Propositions 3.2 Déplacements automobiles Aoiit 2011

Circulation au centre de Virginal - enjeux et propositions

Enjeux :
@0 Securiser le carrefour N280 - Rouge Bouton - ﬂ ¢ Favoriser I'acces aux commerces de proximité
Moulin a vent [@ * Améliorer les conditions de circulation aux hyperpointes
N. Créer un effet de porte a I'entrée Nord scolaires

» Leraccordement de la ZACC de Samme a la N280 permettra :
- d'aménager un carrefour constituant un effet de porte pour diminuer la vitesse de
circulation en entrée de Virginal
- derelier le centre du village de Virginal et la ZACC (dont la Future zone
sportive) au réseau cyclable structurant via la rue de Samme

Principe recommandé de fonctionnement du
carrefour N280-acceés a la ZACC de Samme :

N280 - Rue de Samme

{\4 Voie d’acces

du futur lotissement

» Le carrefour Rouge Bouton - N280 - Moulin a vent doit étre
sécurisé par des feux, car:

- les contraintes de bati n'offrent pas d'autres solutions satisfaisantes

- un systeme de détection des véhicules venant des rues du Moulin a Vent et du
Rouge Bouton permet une insertion facilitée pour tous les modes dans le
carrefour (y compris pour les bus)

- le systeme de détection peut également identifier les véhicules circulant a une
vitesse trop élevée et les contraindre a sarréter

En collaboration avec : 0961-f3_2_2-bv-4- 10.05.10/ sn
18.08.11/sn

Figure n° 3.2.2

" Service public de Wallonie

Département de la Stratégie de la Mobilité B TRANSITEC .
2 Commune d'lttre ICEDD
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Plan Communal de Mobilité d’Ittre  Phase 3 : Propositions

3.2 Déplacements automobiles

Février 2011

Organisation des circulations au centre d’lttre - Situation actuelle et enjeux

¥ ZACC Grand Cloisin

Itinéraires de traversée du
centre, potentiellement
attractifs pour du trafic de [ «Parking circulaire»
transit =7
§ Grand’Place m
‘3’ 8 ’%@& «Pré de I'Aite»
(2
Rue Haute (2 ‘00%% 0"’0/.
‘b& ‘9% P
3 Rue Jolly
e «Jean Jolly»
=\s
e o\
& @ 2
«Espace commu « © e
O
& o
‘2?% Axe prioritaire N280 :
S ?I e peu chargé en dehors
<§ des heures de pointes
| & e de multiples possibilités
fN\ o d’entrées et de sorties du
O village, qui en réduisent
K/ 0 50 100 150 200 250m I'attractivité, a optimiser

= SITUATION ACTUELLE-ENJEUX:

L'organisation actuelle des circulations au
centre d’lttre permet deux itinéraires de transit,
qui court-circuitent la N280 :

¢ par la rue Basse, pour traverser le village,

dans les deux sens .. )
¢ par larue Haute, pour rejoindre directement

la route de Braine-le-Chateau

Malgré des volumes de trafic peu importants en
dehors des heures de pointe, ce transit crée des
nuisances pour le village d’lttre, en raison

notamment des vitesses excessives pratiquées.

= DEUX ENJEUX MAJEURS :

o dissuader le trafic de transit qui utilise
actuellement le centre d'lttre...

o ...en le reportant sur la N280, qui a
vocation a accueillir ce trafic. Pour
cela, le fonctionnement de I'axe est a
ameéliorer

‘| Service public de Wallonie
SPW A‘% Département de la Stratégie de la Mobilité

Commune d’lttre

Service public de Wallonie

B TRANSITEC

0961-f3_2_3-bv-3- 27.05.10/ sn
02.02.11/ gm

Figure n° 3.23

En collaboration avec :




Plan Communal de Mobilité d’lttre  Phase 3: Propositions 3.2 Déplacements automobiles Février 2011

Propositions d'organisation des circulations au centre d'lttre

«
an

¢ La mise a sens unique sortant de la rue Haute
KJ 0 50 100 150 200 250m entre la Grand'Place et la N280 permet de
couper les itnéraires de transit par la village
d’lttre

o Pl «Parking circulaire» ¢ L'interdiction de tourne-a-gauche vers la N280
oo’ depuis la rue de la Planchette permettent de
limiter les conflits potentiels avec les flux
de la N280

Palais de A
Plume Grand'Place m
/%00 ; «Pré de I'Aite»

% Renforcement de la modération au centre
iy
<

Rue Haute

.\

--....‘

.
&

. %J‘

Maison L

communale

Rue Bassé
¥ ZACC Grand Closin

s Rue Jolly
27

b d'assurer partout 'aménagement de trottoirs
A «Jean Jolly»
(/Ve /_ _ _I
&

de largeur réglementaire (min 1,5m)

//*\\0 L'étroitesse des rues du centre ne permet pas
/
/

* Les rues du centre présentent déja dans leur
ameénagement un profil de zone de rencontre

= Officialiser le statut et renforcer les
aménagements de zone de rencontre

AN

—Légende :

e=p- Sens unique actuel
Sens unique modifié

Sécurisation du carrefour N280 - rue des Digues - rue Jolly

Ce carrefour est a traiter en priorité,

==up Sensunique limité y ' enraisonde:
permettant aux vélos *¢-- e Sasituation, dans un virage, qui le rend
de rouler a contre-sens délicat
Giratoire a (SUL) ¢ Le développement de la ZACC Grand Closin,
moins de 300 m < > Zonederencontre a qui va augmenter la charge de trafic

officialiser et renforcer

=» Amenager des préselections
de tourne-a-gauche

Service public de Wallonie En collaboration avec : 0961_f3_2_4_bv_5_[)22760251110// sn
SPW l Département de la Stratégie de la Mobilité B TRANSITEC _ : o gm
Commune d’lttre s ICEDD Figure n° 3.2.4
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PCM d'lttre Phase 3 : Propositions 3.5 Stationnement Février 2011

Accueil des évenements au Palais de Plume - Gestion de I'utilisation des parkings

. 1ol . . )
Potentiel d'utilisation du parking de l'espace communal —p [tinéraire d'accés ou

’ Palais de
de sortie du parking

Plume

© Acces piéton aisé au Palais de Plume

@ Difficulté d’acces : sens uniques, traversées de zones résidentielles

@ Probléme de jalonnement : déja utilisé en journée

(D) Traversée de secteurs
résidentiels

L'aménagement du parking des terrains de sports permet de disposer de trois parkings se remplissant progressivement

et répondant a 90 % des besoins de stationnement du Palais de Plume, sans incidence sur les riverains

Etapes de
remplissage
progressif
des parkings
Palais de
Plume Grand'Place X\
Rue Haute
«Pré de l'Aite»
«©
@t
X0
«Espace communal» et
6\)
communale| o¥®
(]
9
{ QP
N &
AN o

7
|

0 50 100 150 200 250m

«Parking circulaire»

«Jean Jolly»

Nombre d'invités Nombre de véhicules Remarques
(personnes) stationnés
Moins de 250 Moins de 150 En plus des disponibilités
dans I'hypercentre (25 pl.)
2502400 150 a 200 Les parkings P1 et P2
disposent de suffisamment
de réserve en soirée (95 pl.
libres)
400 a 700 2003270 Le parking P3 doit &tre
aménagé (+55 places), soit
150 au total
Plus de 700 Plus de 270 Cas exceptionnels qui

nécessitent, en plus de la
mobilisation des différents
parkings, une information
préalable pour inciter au
co-voiturage et la mise en
place de navettes bus

Service public de Wallonie
SPW ) Département de la Stratégie de la Mobilité

Commune d'lttre

Service public de Wallonie

0961-f3_5_4-bv-3- 26.05.10/ sn
02.02.11/ gm

Figure n° 3.5.2
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PCM d'lttre Phase 3: Propositions 3.7 Transports de marchandises Février 2011
Proposition de mesures de gestion des marchandises

TUBIZE Itinéraire actuel des poids lourds :
Incinérateur : Braine-le-Chateau En cas de nouvelle \
Moins de 80 camions / j.0., N270 il 22{'%?};';%ﬁ%ﬁﬂ{’f@t{re I\W
flux non déterminant les poids lourds sur la
et avec peu d’alternatives. N280, entre Ittre et la N28.

| = Les poids lourds
. évitentle

. carrefour N280-
. Croiseau,

' enraisonde la
. difficulté de
\

\

\

OiSquercq | A

Distance :

55 km tourner a gauche.

‘= (Cet itinéraire
traverse des
zones urbanisées
a Huleu et Ittre.

40 N\\/ellss

‘\Incinérateur -
P eur

A Quenast

Quai du canal

Qﬂ ‘ (péniches)

QY | 'TTRE | ms Le carrefour
| NG 7 ) . N280-Croiseau
Plapeterle . estsécurisé
A |
. \00’&5 == S (voir figure 3.2.1).
/ s K , L beric g
L - 7 = Cet itinéraire,

' -—- A . le long du canal,
£ = | . Papeterie : est plus long mais
< Carriere de Quenast : . N s) sur 130 PL/jo., moins génant
27 140 camions / j.0. | ~._a : 70% sont en échange pour les riverains.
S | en relation avec le quai, | of-\ | %, avec Nivelles.
<« | Pas de marge de manoeuvre . ‘ - Sur les autres

(voir PCM de Rebeca). | / | itinéraires, les flux ne | ~or—-—-—-—-—r—-—-
: ic sont pas déterminants
’ ECHELLE [km] ‘ ' || Ronquiéres B N553 | p
0 3
/_\ Service public de Wallonie En collaboration avec : 0961-f3_7_1-bv-2- ?gg%} }; gm
SPW Département de la Stratégie de la Mobilité B TrANS TEC e LAl gm
Service public de Walone - Commune d'lttre jiad ICEDD Figure n° 3.7.1



PCM d'Ittre Phase 3.4 :propositions modes doux

’ . s ;s Décembre 2010
Réseau cyclable et piéton - vue générale

7 T e SW LR - - ol
TUBIZE L el o LE RESEAU REGIONAL
L\ BRAINE-LE-CHATEAU A .
v ‘ t Hailli P e e e La:Caniine RAVelL 1
Les Manettes o~ o | = = .
La Bruyére % Ha du 45 v -l e T P )
SR 2 Cingall C. = e A S = = = = = = RAVel potentiel
(P TR 2 - 3
W - Wauthier-Braine. || | * ..
= ¥ g d ) o I 4 Biiandey &
£ b/ & i T Bois
Egypte 7 K i e v R £ Bois  Certe ’ - S
@ : ] & LAy AR ST ; e & oy "Haut LE RESEAU COMMUNAL : Itinéraires modes doux
4 j de Réédycation
& PG I < 7 { & 3
— Oisquercq 3. L7 Los Culely Clabdgq / I
f S At ona A S k .é.
de Semme b S . .
it G ¢ =2 2.  Axe principal
. Jl .‘--";m Arg 5
'tlu_‘Fayt.' . r e # A, de Nuzelles, . () 3
q gl e ======Axe secondaire
R ) 4R _eaaer
- Le Rossignol / 3 Qg\ : ©
£ P A 14
' A @) Péle d’échange
\ - - %3 »
? V4
Ea, - ooy - e e SRS ST
. Rl P R W ﬂs'!"% 1 Il existe différentes catégories d’'aménagement, s’articulant entre
Haut-fttre . séparation etintégration a la voirie. Chaque catégorie comporte
k * . v des normes légales ou des prescriptions a suivre.
() i
Bois-Se
‘ n :
< ,_.‘\5 Nom Principe N°Panneau | Panneau Largeurs
i Vg = g~ £ [site propre Chemin réservé 4 la circulation F99A et F99B Légale : /
o, }: K e g des piétons, cyclistes et cavaliers. Pratique : 2.5 m
dennes i L ©
! A I =
. Virgjnal-Samme s
> N 20 N
Py v
Liaison Virginal - - 1
; 9 ’ b J | Piste cyclable | Parti de la voie publique D9 et Légale : min.1.50
Braine-le-Compte, s partagée obligatoire pour les cyclistes, D10 m, (réglements
’ 2z 1 cyclomoteurs de type A ainsi que d'urbanisme)
en cours d’étude & S 1 les piétons (art. 69 CdIR).
‘ *
7 ¥ 1
Mon Paisic ** | P At Bory Disy Baudémont ® ¥ 5. 1
. ’ % » 3
B0 " / 3 1
fr ' 1 L5 ! | | Piste cyclable | Partie de a voie publique D7 Légale :/
il o A \ N Caly = o obligatoire pour les cyclistes et Pratique : 1.1 m
iy < it - 44 Galv z v 1 cyclomoteurs de type A (art. 69
i Al Vau ,,." % ’ u.Ls Basse Faugué \ G, Froa ta Toumaltiy ! Ve - 1 CdIR), sauf exceptions.
4o~ ! N X y 5 1 Piste cyclable | Surla voirie, une piste est ! Compris entre
hY i Ip‘ . * » marquée marquée, généralement par des 08met1.8m
Char'i-ces- Bois - " | :\rr e 1 traits discontinus entre marquages
] £ b de 15 cm (art,
et arll X 5 = . S1 -Plarra 1 18.4 du CdG)
= ( A \ = £ o £ I [Bande Marquage prenant la forme de 7 7 Lorsque largeur
v | - g } e - cyclable revétement ou couleur différents, disponible cyclo
| * [ 1 dile it 1 = s . i c suggérée logo vélos stylisés, utilisés lorsque ? 1.1 m, ou voirie
* 4 » - ,? = \ . L o largeur insuffisante pour piste 55-7.5m.
: L | i » . o— cyclable marquée.
5 M y .{ ‘.‘F:r > n | I'. 2 - Bolsdu y o ‘@ [ Voirie locale, | Pas d'aménagement speciique | C43 7
onquietes” % Haute . ) i gt 67 Sépulcre 5, | Zone 30, pour le vélo
2 WY Masseville <) A [ - 5 Bandes avec
[ " ¢ - Ny d X ] R
= 2 7N X ’ & 'Y | surlargeur
wr Liusulsy Ls Crenu % - My Chéne £
Wl P " e g | A & =
01900 1500 mifigy S0, Sl e e sk
Service public de Wallonie En collaboration avec:

SPW

Service public de Wallonie

Département de la Stratégie de la Mobilité B TRANSITEC H ICEDD

Commune d'lttre Figure n°3.4.1




PCM d'Ittre

Réseau modes doux structurant - secteur 1 (de Virginal au canal)

A1 :rue de Samme

Phase 3.4 : propositions modes doux

Décembre 2010

Traversée cyclable : deux bandes
de carrés 50 cm*50 cm espacés de

*
50 cm, signalée par un panneau 2"
A25. v

marquage au sol rue
de Samme (bande
cyclable suggérée) au
carrefour avec la rue de
| Tubize

" ZAcge
I -

AT Meter s

Dénivelé a aménager

SN 4
RN
L .
"/;00 Cimetieres - (&
PP 7R
i‘:b@ *
2

Al

Rue de Samme

Les accotements actuels présentent une largeur considérable
pouvant faire I'objet d'un cheminement sécurisé pour les cyclistes.
Afin de les rendre pratiquables, une modification du revétement est
souhaitée. Prévoir une signalisation permettant d’accueuillir les
piétons et vélos (signal D10).

A2

Rue de Samme

L'itinéraire structurant emprunte un sentier depuis la rue du
cimetiere jusqu'a la rue de Samme. Ce sentier nécessite quelques
aménagements afin d'accueillir les vélos. (+signal F99a)

En vue d’une continuité du cheminement vers le canal, une traversée
cyclable est nécessaire au croisement avec la rue de Samme.

A3

Rue de Samme

Mettre en place un aménagement cyclable permettant de lier le
halage a la rue de Samme. Pour ce faire, modifier le revétement
(actuellement en cailloux) du dénivelé et placer une bande cyclable
suggérée (chevrons) au passage du pont.

A4

Ecluse

Poursuivre le marquage au passage de |'écluse, afin d’indiquer
I'existence d’une continuité de l'itinéraire cyclable.

Service public de Wallonie

”A&J-',
‘3“5 Commune d'lttre

Département de la Stratégie de la Mobilité

B TRANSITEC

En collaboration avec :

ICEDD

Figure 3.4.2




PCM d’Ittre

Phase 3.4 : propositions modes doux

Décembre 2010

Réseau modes doux structurant - secteur 2 (du canal a Ittre)

A5 :rue du Mazy A6 :rue de Virginal § A7 :ruede Virginal

La N280 s'impose comme itinéraire structurant de par sa déclivité bien
répartie et son potentiel d'aménagement sur accotement.

La rue du Vieux Pavé d'Asquemont, bien que plus locale et faisant I'objet
d’un trafic moins important, n'offre pas d'alternative satisfaisante (relief
accidenté, faible visibilité, etc).

Profil de voirie et potentiel d'aménagement

Bandes cyclables suggérées Site propre pour les modes doux. Aménagement bidirectionnel, séparé physique- La pOSSIbI|Ite d’amenagement de pistes w i m— |
al’embranchement sud, afin de ment de la N280. Du point “A6” au rond point d’Ecueillé. cyclables avait été étudié par le SPW en Pite”  bandedecheuion  Bandedecicuaton i
connecter le halage au site propre, c6té e st
sud de la N280 2008
— vy 7 ; 2y T En vue d'une sécurité optimale, la propo- [ ﬁﬁ ﬂ*
B . ¢ gt i sition consiste a aménager un seul coté —_—
: ’ s 73 - P LY L - e
5 2 . 3 4 '_1' 2 e £y de la N280 =
* bl U5 ¥ » * = i '*
“ f F& b g s ‘g# ‘.."‘ Sur le coté Ri-Ternel, cette solution n’est pas envisageable, car certaines
b ¥ 3 2 -
Ths O : » - S e ““, . sections ne présentent pas suffisamment de largeur d'accotement (les
\ ' 3 Vi : L
i ’ 7 ast v B TG . - "‘ barrieres métalliques témoignent du fossé a proximité de la voirie).
. = 27 2 '- oy ’ .
. - 4 0@: b
\ of e . & - ’
g ¥. /s i\ - L . ‘ "M o o . .
\ ¥ /A S 110 RPIEI \ Variantes de signalisation
\ ‘ 4 » - » ; D10
M & 2
8 \ o " ¢ ; a o) Oblige I'usager d'utiliser le QJ Non recommandée
& w » rc\'P‘ — " - < cheminement. Dans ce cas, il est
i n 4 \.\e\rﬁ? Lo e y nécessaire d'aménager sur une
B e ’ - O e 1 8 2 largeur permettant un
t ‘% : SLig - ‘*.‘1 9 e Virgin® h croisement aisé (min. 2.80 m), ce ,
e B ; - _‘\,e qui n’est pas possible. e Non recommandée
Boog® e - RiTernel $° . &
e % & T “’L
3 *
@ T e Feed separation Cheminement facultatif, plus
BN at;igpté puisqg’il permet aux |
& 5 ‘x “lievres” d'utiliser la N280. [~
& * Cependant, la séparation
piétons/deux roues n'est pas
. ‘b’?' 3 oo nécessaire
Y : <° ) Cheminement facultatif, sans .
€ * hiérarchisation entre piétons et e#’ Recommandée
00 ¥/ 400 a 200 eters - cyclistes :
S ; % adapté aux besoins et au contexte

Service public de Wallonie

(EPw

Service public de Wallonie

b

Commune d'lttre

Département de la Stratégie de la Mobilité

En collaboration avec :
ICEDD

B TRANSITEC
Figure 3.4.3



PCM d'Ittre Phase 3.4 : propositions modes doux Décembre 2010
Réseau modes doux structurant (secteur 3) : Liaison entre Ittre et Haut-Ittre

8 :rue de la Planchette A10 : Hauts du Ry Ternel A11 :Piron->N28

T

¢ | Depuis le rond-point, le cheminement cyclable peut se poursuivre par la rue
£ | Basse.
A8 é La rue de la Planchette offre une meilleure alternative, puisque c’est une
= | voirie a trafic modéré. Néanmoins, 'accés au coeur du village se heurte a un
L . N 7 7 H
@_ | | sens unique, a aménager sous forme d’un SUL. Idem pour la section entre
& | I'église et la N280 que le PCM prévoit de mettre en sens unique.
La liaison entre Ittre et Haut-Ittre se réaliser par le sentier des Longs-Prés. Le
. | sentier existant permet de réaliser ce cheminement a I'écart de la circulation,
A9 £ | tout en empruntant un dénivelé optimal. Une modification de revétement
& | est nécessaire car actuellement, son revétement et sa largeur ne permettent
= e .z - PN .o e s
S | pas d’accueillir piétons et vélos de maniere conjointe, du moins pour la
mobilité au quotidien. Signal :F99a
< | Les rues Warchay, Ternia et le sentier “Ruelle” permettent des déplacements
(e} c
%, L‘avantage du sentier n°45 est qu'il permet E doux a I'abri du trafic. Ceci n'écarte pas la nécessité d’améliorer les déplace-
: %‘\ I'aménagemen.t Fi’un cheminement sécurisé en site A0l & ments piétons le long de la N280.
© | propre pour rejoindre le pdle d’échange. s|D ti de limiter | . s let it d
Le sentier aboutit a 230 metres du pole, du “bon” 3 | Dans une optique de limiter le nuisances générées par le transit, des mesures
c6té de la N28 :la continuité de cheminement se 5 | de régulation de vitesse sont nécessaire. (voir figure 3.4.5).
. = & déroule sans devoir traverser cette route régionale, %
b wdON™ 1, moyennant 'aménagement d'une bande asphaltée N X ] T
fivesh _|_"‘ .U oo O0R edusaudé sur accotement, d'une largeur permettant le s | Dans le cas ot la largeur du sentier 45 ne permet pas d'y accueillir les
e da'as Mon, croisement des usagers (2 métres suffisent car les & | cyclistes,un cheminement via le Boulevard Piron est nécessaire (bandes
¥ e flux seront dirigés dans la méme direction en heure s T | cyclables suggérées). Une traversée sécurisée par un ilot central est néces-
(R v, de pointe). y Al1 Y .
.- : 3 | saire.
00 mh . 4] - 2 400 Meters A é
Service public de Wallonie En collaboration avec :
Département de la Stratégie de la Mobilité
S PW 5 o 9 B TRANSITEC Y ICEDD
It I ¥ .
i s Wi $ Commune d'lttre ; Figure 3.4.4




PCM d’Ittre

Réseau modes doux structurant : Haut-lttre

|0 2560 757100
| NN T

: - 1
voirie a configuration large |
voirie a configuration étroite (<4.5m)
liaison modes doux principale |
arrét TEC

L]
'
[}
"
[,
L
L5

rue les Hauts du Ry-Ternel
N280

Phase 3.4 : propositions modes doux

Décembre 2010

Le village d'Haut-Ittre est confronté a un trafic de transit traversant le coeur du village. Celui-ci
s'écoule le long de la N280 dont la configuation est inadaptée a recevoir ce flux composés de
nombreux véhicules lourds. La largeur limitée de la voirie et son tracé difficile n'excluent pourtant
pas les problémes de vitesse excessives. Le flux et les vitesses pratiquées sont d'autant plus
nuisibles que les trottoirs sont tres étroits.

Court terme et en I'absence de la collectrice : a défaut de pouvoir agir sur la charge de trafic, il faut en
limiter les impacts en agissant sur les vitesses pratiquées.

u Ancienne majson
nale
DA

/V28o

thig

Ue

e

- Stationnement
- Trottoir

O AweétTEC

dénivelé et présente une faible
visibilité. Ce passage doit étre
accompagné d’un revétement
adapté, et/ou d'une meilleure
signalisation.

Maintenir les rues Warchay et
Ternia a I'abri de la circulation
motorisée. Leur vocation d'accés
riverains et de connexion modes
doux doit étre afirmée.

| SRS e
Le sentier “ruelle” permet de
poursuivre la liaison modes doux
structurante en site propre.

Service public de Wallonie
Département de la Stratégie de la Mobilité

2) Commune d’Ittre

Le véritable effet de porte ne
peut étre matérialisé qu'au
carrefour N280/Ternia.
-traversées piétonnes potenti-
elles

-vitesse critique

-> nécessite un plateau
traversant

Chaque passage de véhicule
lourd implique un croisement
délicat. Le tracé de la voirie limite
la faisabilité d’une circulation
alternée (nécessite trongon droit,
non prioritaire et min.1.5m de
largeur d’'obstacle)

Vu les contraintes de largeurs, les
trottoirs ne peuvent pas étre
adaptés (1.5m) tout en
maintenant le double sens de
circulation. La place du piéton
doit étre sécurisée en agissant
sur la vitesse.

-> plateau au niveau de I'arrét
TEC

B TRANSITEC

En collaboration avec :

u ICEDD

Figure 3.4.5




PCM d’Ittre Phase 3.6 : mobilité scolaire Décembre 2010

Sécurité et mobilité aux abords des écoles - synthése et propositions

Virginal - école communale - section primaire - Rue de la Libération : 113 éleves

Appréciation générale : Moyenne a bonne.

Aménagement piéton/cyclable : Trottoirs suffisants. La traversée devant I'école sert de K+R.

/ . . . . . .
off 3 Stationnement dépose minute : A prévoir aux deux emplacements devant I'école 0

2 | ol ] ol
Rue dejlaillibération. I

e

Stationnement cheminement piéton : Parking du plateau du Tram a 250m. Mieux marquer les traversées@
Range vélos : A prévoir dans I'enceinte de I'école.

rl.' ha b Zones 30 : Oui.

L /| Prévoir K+R afin de

7" soulager les heures de

Jﬂ//\d pointes scolaires

o VandetE= _ —~ : Ramassage scolaire : Bus scolaire, bon fonctionnement.
) 100 métres || /

Brevet du cycliste : Oui,en cours dans les quatre écoles de I'entité

Virginal - école communale - section maternelle - Rue de |'Ecole : 94 éléves

Appréciation générale : Bonne.

Aménagement piéton/cyclable : Nombreux cheminements en site propre.

Des traversées a
réaménager, un contexte

Stationnement dépose minute : Les voitures stationnent de maniéere désordonnée devant I'école (peu
scolaire a renforcer

d’'espace). Il faut favoriser le Parking du Tram
Stationnement cheminement piéton : Nombreux cheminements vers le Parking du Tram.Réaménager la
traversée piétonne.
Range vélos : Pas pertinent pour une école maternelle.

Zones 30 : Mieux marquer le contexte scolaire (panneaux, traversée en goulot,etc).
Brevet du cycliste : Pas pertinent pour une école maternelle.

Ramassage scolaire : Pas pertinent pour une école maternelle.

Service public de Wallonie En collaboration avec :
Département de la Stratégie de la Mobilité H TRANSITEC ICEDD

B¥ commune d'lttre Figure 3.6.1




PCM d'lIttre

Phase 3.6 : mobilité scolaire

Décembre 2010

Sécurité et mobilité aux abords des écoles - synthése et propositions

o,

Virginal - école libre - Rue du Centre : 210 é

eves

Appréciation générale :
Aménagement piéton/cyclable :
Stationnement dépose minute :

Stationnement cheminement piéton:
Range vélos :

Zones 30:

Brevet du cycliste :

Ramassage scolaire :

Mauvaise. L'aménagement de I'espace public néglige le contexte scolaire
Ressemble a un “espace partagé” ne canalisant pas les traversées
Traversées dangereuses pour rejoindre le parking, donc stationnement
désorganisé devant I'école.

Mettre en place un systeme de dépose-reprise (K+R) devant I’écolec

Pour favoriser l'utilisation du parking Catala, prévoir ralentisseur efficace
et traversée piétonne sécurisant le cheminement. @
Présent dans I'enceinte de I'école.

Prévoir un ralentisseur et des panneaux “zone 30" €)

Oui, brevet du cycliste en cours dans les quatre écoles de I

entité. Le relief de Virginal est un frein réel pour certains éléves.

Le bus scolaire (3 trajets de 10 éléves, en fin de journée) s'arréte devant
I'église . Réserver un emplacement devant I'école. @)

100 métres

Ittre - école communale - Rue Jean Jolly : 219 éléves (dont 135 en primaire)

Appréciation générale :
Aménagement piéton/cyclable :
Stationnement dépose minute :

Stationnement cheminement piéton:
Range vélos :

Zones 30:

Opération :

Ramassage scolaire :

Trés bonne

Traversées sécurisées par un APS efficace + potelets

Le parking du football est suffisamment proche.

Oui, pas de probléme a signaler

A prévoir dans I'enceinte de I'école

Tout est mis en place pour qu’elle soit respectée

Oui, brevet du cycliste en cours dans les quatre écoles de I

entité
21 éléves utilisent le bus scolaire

Service public de Wallonie
Département de la Stratégie de la Mobilité

B TRANSITEC

En collaboration avec:

- ICEDD

Figure 3.6.2




PCM d’Ittre Phase 3.6 : mobilité scolaire Décembre 2010

Sécurité et mobilité aux abords des écoles - synthése et propositions

" Ittre - ecole libre - Rue de la Montagne : 210 éleves

Appréciation générale : Trés Bonne.
Aménagement piéton/cyclable : Les nombreux éléves cyclistes utilisent les récents trottoirs. Ok car [égal et
sans conflit car faibles flux piétons.
Stationnement dépose minute : Pas indispensable.
Stationnement cheminement piéton : Nombreuses places disponibles, cheminements sirs jusqu’au P2

Range vélos : Oui, pas de probleme a signaler.

Zones 30 : Oui, mais APS indispensable car vitesses excessives.

g G '.“ Opération : Brevet du cycliste en cours dans les quatre écoles de I'entité.
. Je'-an:J(.)”.y, 9 ”Rangs.-velo‘s”ascompagnes par parents et véhicule c!e‘pollce :expéri-
: . ence visant a développer le parcours autonome de I'éleve.
100 métresly Ramassage scolaire : Bus scolaire, pas de probléme a signaler.
Service public de Wallonie En collaboration avec :
ép_\\N 5 Département de la Stratégie de la Mobilité B TRANSITEC - ICEDD Figure 3.6.3
Sevvice bt do Watont ‘:l Y Commune d'Ittre



Plan Communal de Mobilité d'lttre

Phase 3 : Propositions

3.1 Principes directeurs

Situation actuelle a I'échelle intercommunale : charges de trafic et réserves de capacite

Février 2010

£ Enghien - Ath

Tournai - Lille 2

A Pepingen

Oisquercq

o8

A Bruxelles Ouest

/

= "JAT/A8

15°000
65000

15°000
65'000

Echelle : Hennuyeres
gimal-Samme
0 2 km
Ecran Ecran Ecran
“A8" “canal” cral

—Légende :

Autoroute et échangeur

=== Réseau routier principal / secondaire
Canal
Principaux points de traversée du Canal :

@» réserve de capacité théorique

charge de trafic (TJOM)/ (uv/jo)

» Les principaux axes Est-Ouest présentent a
ce jour de tres faibles réserves de capacite,
essentiellement concentrées au Sud (N280),
sur un itinéraire inadapté et situé a I'écart
des développements urbanistiques envisages.

» Trois écrans Nord-Sud aux charges de trafic
et aux réserves de capacite fort similaires,
mais ces réserves sont sur des itinéraires que
chaque PCM recommande de soulager...

(SPw

Service public de Wallonie

e

)| Service public de Wallonie
%
A ﬁ Département de la Stratégie de la Mobilité

! 1’ Commune d'lttre

En collaboration avec : 0961-a3_1_1-bv-1-28.10.10/ at

21.02.11/gm
Figure n° 3.1.1

B TRANSITEC

ICEDD



Plan Communal de Mobilité d'lttre

Phase 3: Propositions

3.1 Principes directeurs

Solutions a I'échelle intercommunale : scénario 1 - cumul d’infrastructures isolées

Février 2011

A Fnghien - Ath

Tournai - Lille &

A Pepingen

Quenast

Hennuyeres

Oisquercq

uv/jo

—Légende :

A Bruxelles Ouest

Autoroute et échangeur
Réseau routier
Centre de localité

Projets routiers envisagés

Contournement Nord de Tubize (reports
du transit Est-Ouest, désenclavement
du secteur Nord-Est)

Contournement Sud-Est et Sud-Ouest

~ 10 millions €

~ 10 millions €

Saintes ] g Proiet de dévelonpement de Tubize (report du transit Nord-Sud
) } PP N6, accessibilité au secteur des Forges)
<=9  Projet routier
<-=%  Projet transports en commun

Pour les projets 2, 3 et 5, le besoin de liaison est avéré, mais leur tracé n’est pas connu et devra étre étudié

L J
¢yn?®
» )

Liaison N6-A8 (substitution de la liaison
existante)

Assainissement de la traversée de Hal
(désengorgement par un dénivelé)

Contournement de Braine-le-Chateau
et d’lttre (avec desserte de la Sabliére)

~ 10 millions €

~ 50 a 60 millions €

~ 15 millions €

TOTAL

~ 95 a 105 millions €

(prix TTC, [] 20%)

Projet E-0 structurant relatif aux transports collectifs

RapidoBus proposé entre Tubize, Braine-le-Chateau,

“+ 5 lttre et Braine-IAlleud (hors évaluation du codit)

Solutions “dispersées” et peu perfor-

Ecran |(Enregroupantles projets Ecran (y compris I;lcra'p ggg?g’g%gg[:ﬂ/’fzcéﬁ "!-antes !ill pOInt de V_ll(_-! Elll rapport
“A8" @0 “canal” |report de AT | onsica Braine . d’investissement / utilité
~ . 10°000 uv/jo Chateau et 3'000 & . .
~65000 gtk -c5 000 [EARE R 52000 [R Ry Une solution pour le goulot de Hal qui
I\7/TO | et ~ 10°000 uv/jo liés a uv/jo uv/jo p . ;
Jrbibl ot 10000 uvio I i offerts ne nécessite pas la fermeture de I'A8
Dreve Léon Jacques)

pendant le chantier (reports impossibles a assumer)

En collaboration avec : 0961-a3_1_4-bv-1-15.12.09/ gm

(SPw

Service public de Wallonie

Service public de Wallonie
Département de la Stratégie de la Mobilité B TRANSITEC

Commune d’lttre

ICEDD Annexe n°® 3.1.4



Plan Communal de Mobilité d’lttre

Phase 3: Propositions

Solutions a I'échelle intercommunale : scénario 2 - infrastructure globale

3.1 Principes directeurs

Février 2011

Avec ou sans traversee
dénivelée de Hal ?

Avec un projet plus

7y

e —Légende :

N

A Bruxelles Ouest

Autoroute et échangeur

== Réseau routier
= modeste ? () Centre de localité
g (o) Projet de développement
= Saintes ==  Projetroutier
i ==#  Projet transports en commun

Tournai - Lille A
=
D
&

Hennuyeres

Capacites offertes sur les écrans “A8”, “Canal” et “A7" :
Avec 2 x 1 voies :

~15'000 uv/jo

Avec 2 x 2 voies en
section + bipasses :

Avec 2 x 2 voies

2 x 2 voies et carref.
aux carrefours :

déniveleés :

~25'000 uv/jo ~30 a 35'000 uv/jo > 40000 uv/jo

Une “collectrice” pour I'Ouest du Brabant wallon :

¢ de type RGG, aux contraintes de gabarit moins fortes qu'une autoroute.
A ce stade de la réflexion, le besoin de liaison est avére, mais son
tracé n’est pas connu et devra étre étudié

¢ desservant 'ensemble des centres de localité et des projets de

développement (par des raccordements aux voiries existantes
essentiellement)

e seraccordant a I'échangeur de Haut-Ittre, mais avec peu de capacité
en continuité sur le RO, ou orientée vers la N25 au Sud-Est, en relation
avec les poles d’emplois et d’enseignement

reéalisable par étape, avec 1 voie par sens, puis deux voies a hauteur
des carrefours et finalement 2 X 2 voies en section, voire avec des
carrefours dénivelés, s'il y a lieu a terme

* avec des mesures d'accompagnement tres fortes en traversée des
localités soulagées, afin d'y empécher tout retour ultérieur des
flux de transit reportés sur la liaison

coiit estimé ~ 45 a 50 millions € (prix TTC, + 20% pour 2X2 voies)
Projet E-0 structurant relatif aux transports collectifs
»

eynt
.‘

°

RapidoBus proposé entre Tubize, Braine-le-Chateau,
4 4 lttre et Braine-I'Alleud (hors évaluation du codt)

Le scenario 2 seul permet a la fois de résoudre le
probleme du transit Est-Ouest et de répondre aux
besoins de I'ensemble des développements

Compte tenu des risques d'appel de transit, le Plan

Provincial de Mobilité du Brabant Wallon privilégie
le scenario 1 (tunnel en traversée de Hal sur I'A8)
et n‘envisage ce scenario 2 de la collectrice du

Brabant Wallon Quest que comme solution de repli

"%l Service public de Wallonie
SPW A% Département de la Stratégie de la Mobilité

) Commune d'lttre

Service public de Wallonie
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Plan Communal de Mobilité d’lttre  Phase 3 : Propositions 3.2 Déplacements automobiles Février 2011

Route de la Sabliéere : variante 1 - enjeux en cas de prolongement court, jusqu’a la rue Latour

Hal - Bruxelles A

i TUBIZE
\ ’ ‘
\ /

Waterloo A

Hal A Bruxelles Ouest A

Clabec Braine-le-. Un prolongement court de la voirie
q Chateafu Braine d'acces a la Sabliere, de moins de

\ < .
/ 200 metres, permettrait :
LN L
ey, * de soulager sensiblement la portion Est
de la N280, étroite, sinueuse et pentue,
ainsi que la rue de la longue Semaine,
Légende: ) E d’environ - 2'500 a - 3'000 uv/jo au total
e e o et taux de i ) Echangeur <| ¢ dedésenclaverle quartier de la rue Notre
(épatsseur en fonction du talx de de Haut- [y Dame, de la rue Latour et de la ZACC de
e ] : gEame  lttre b= I'Espérance (voir le PCM de Braine-le-
£ ol do 0 ehsarve infiiours  20% @ Chateau), soit ~ 1°500 a 2000 uv/jo
entre 50 e o ’ ~
> moins de 50% de laxe » reportés sur la route de la Sabliére
O Traversée de zones urbanisées EE=

Avec cette premiére variante
de valorisation de la route de la
Sabliere :

" Hennuveres * laN270 ne serait pas soulagée en
\\ L traversée de Braine-le-Chateau
A AN * laroute serait fréquentée “naturellement”
\ Projet de sabliére "Champ d'Hurbize” : par un flux faible, de I'ordre de ~ 4°000 &

e surface de 34 ha 5000 UV/jO

e extraction prévue de 300°000 m3/an , e . ,
W) Trafic poids lourds généré e une réserve de capacité d'environ 10'000
P g ' uv/jo subsisterai sur la route de la Sabliére

~200 a 300 PL/jour ' . ' X of
(10415 mg/PLUZ'OU iours et d’environ 5°000 a 8’000 sur la N270 en
ECHELLE [km] . ‘ d’exploitation/an, aller-retour) traversée d’Hennuyeres et de Virginal

Source : Arrété du Gouvernement wallon du 17 avril 2008

Ces réserves de capacite, dans un secteur sous haute pression automobile et sur un itinéraire d’acces a I'echelle de
I'échangeur d’'Haut-Ittre, s"accompagneraient immanquablement d'un fort appel de transit sur la N280 a I'Ouest :

e saturant le rond-point d'lttre et la rue des Chataigniers
* avec desincidences fortes en traversée de Virginal et d'Hennuyéres

Service public de Wallonie En collaboration avec : 0961-a 3.2.2-bv-116.12.09/ sn
SPW Département de la Stratégie de la Mobilité B TRANSITEC :
Commune d'lttre Annexe n° 3.2.2

Service public de Wallonie *



Plan Communal de Mobilité d’lttre  Phase 3: Propositions

3.2 Déplacements automobiles

Février 2011

Route de la Sabliere : variante 2 - prolongement long pour contourner Ittre, Haut-Ittre et Braine-le-Chateau

L'aménagement d'une route “longue” est recommande,
prolongée jusqu’a la rue de Clabecq (scénario 1, voir figure 3.1.4)
ou sous la forme d’une collectrice du Brabant Wallon Quest
(scénario 2, voir figure 3.1.5) ...

) Hal A Bruxelles Ouest A Y Waterloo »
TUBIZE  Clabecq e By 17. Wauthier-
7 i Braine

$; 4 .
// // >
| | \
o e A 5
f Tltinéraireet |\ AT-E19

raccordement
\"}QT a étudier plus
S 'l |finement
Echangeur

# de Haut-
Iltre

[=] ¥ Braine-L'Alleud

ECHELLE [km]

Viginal-Samme 11 Pty Nivellos ¥ I~

... Car elle permet :
* de protéger Ittre, Haut-Ittre et Braine-le-Chateau

e d'y dévier, en plus des 4 a 5°000 uv/jo de la variante 1 (route “courte”),
+7'000 a 8°000 uv/jo de la N270 traversant Braine-le-Chateau

.. Donc de recréer un niveau de saturation sur la nouvelle route dans le
troncon Est des la rue de Latour équivalent a celui rencontré actuellement
sur la N280 a Ittre et Haut-lIttre, afin de ne pas “aspirer”du trafic de transit
a plus large échelle

.. A condition d'en tirer parti pour fortement dissuader le transit
en traversee d’lttre, d'Haut-Ittre et de Braine-le-Chateau

A Hal - Bruxelles Bruxelles Ouest AN Waterlog ¥

Brzﬁne-le-
Shateau. - rymm

Echangeur
iasg s de Haut-
Wi Itlre

Q
Haut-lttr 8
\ e
e £ R e ,/
\ @ N
ITTRE ECHELLE [km] ‘
[y 3

// Nivelles V—K"

¥ Braine-L'Alleud

Mesures préconisées a Ittre et Haut-lttre :
* renforcement des effets de portes aux entrées des villages

e modération (voir figure 3.7.x) et sécurisation des cheminements piétons
et modes doux (voir figure 3.4.x)

Le PCM de Braine-le-Chateau prévoit une approche similaire, plus :
e des controles d'acces automobiles grace aux feux
* |a maitrise du transit dans les quartiers

Sur les N270 et N280 : interdictions de circulation de poids-lourds, exceptés
bus et desserte locale

I% Service public de Wallonie
SPW ﬁ Département de la Stratégie de la Mobilité

Commune d’lttre

Service public de Wallonie *

En collaboration avec : 0961-a 3.2.3-ta-1- 16.12.09/ sn
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PCM d'Ittre

* 2) Laquelle(s) de ces
mesure(s) est (sont) :

Indispensable(s)
Souhaitable(s)

X Incompatible(s)

1) Si I'on met en place
I'une de ces mesures...

Contexte

N° mes. Libellé mesure
A I'échelle de la Commur

e

C1 Giratoire au carrefour N28-échangeur d'Haut-Ittre

c2 Aménagement du carrefour N280-Croiseau

[ex] Modération de vitesse dans la traversée d'Haut-Ittre

[eZ3 Interdiction des poids-lourds sur les rues du Croiseau et du Huleu

C5 Aménagement de I'axe principal du réseau modes doux entre les trois villages
Ccé6 Aménagement des branches secondaires du réseau modes doux

c7 Réhabilitation du sentier 45 entre la salle communale d'Haut-Ittre et la N28

A I'échelle d'Ittre :

11 Aménagement en zone de rencontre du centre du village

12 Mise en sens unique limité de la rue de la Montagne

13 Aménagement du carrefour N280-Centenaire-Digue

14 Coordination des besoins en P avec les plannings des événements
15 Aménagement du P3 "Jean Jolly"

16 Valorisation du P4 "Espace Communal""

17 Mise en zone bleue 3h des places "P" de la Commune

A I'échelle de Virginal :

Vi Modification des circulations autour de I'Eglise
V2 Sécurisation du carrefour N280-Moulin a Vent-Rouge Bouton
V3 Effet de porte sur la N280 a I'entrée Nord de Virginal

A I'échelle Intercommunale :

IC1 Aménagement d'un pdle d'échanges a I'échangeur d'Haut-Ittre
j(o¥) Rapidobus Tubize-Braine-le-Chateau-Haut-Ittre-Braine I'Alleud
1C3 Optimisation des bus Tubize-Virginal-Ittre-Clabecq

* Mesure(s) "2" directement liée(s) a la mesure "1" de référence, si d'autres mesures d'accompagnement

A I'échelle de la Commune

Cl1 Giratoire au carrefour N28-échangeur d'Haut-Ittre

C2 Aménagement du carrefour N280-Croiseau

C3 Modération de vitesse dans la traversée d'Haut-Ittre

Interdiction des poids-lourds sur les rues du Croiseau et du Huleu
C5 Aménagement de I'axe principal du réseau modes doux entre les trois villages

C6 Aménagement des branches secondaires du réseau modes doux

Tableau de bord pour la mise en oeuvre

C7 Réhabilitation du sentier 45 entre la salle communale d'Haut-Ittre et la N28

Aménagement en zone de rencontre du centre du village
Mise en sens unique limité de la rue de la Montagne
I3 Aménagement du carrefour N280-Centenaire-Digue

14 Coordination des besoins en P avec les plannings des événements

Mise en zone bleue 3h des places "P" de la Commune

V1 Modification des circulations autour de I'Eglise

V2 Sécurisation du carrefour N280-Moulin & Vent-Rouge Bouton

V3 Effet de porte sur la N280 a I'entrée Nord de Virginal

IC1 Aménagement d'un pdle d'échanges a I'échangeur d'Haut-Ittre

IC2 Rapidobus Tubize-Braine-le-Chateau-Haut-Ittre-Braine I'Alleud

IC3 Optimisation des bus Tubize-Virginal-Ittre-Clabecq

Aot 2011
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o Q= men g 9 Principes de mise en oeuvre :
~ =~ =~ Notion de
< < < Esq. / Fig. Gestion. colit Priorité Indicateurs Objectifs visés
fig 3.2.1 SPW/Commune |€€€ CT Capacité utilisée, taux d'accident  |pas de file sur I'autoroute
fig 3.2.1 SPW/Commune |€€ CT Capacité utilisée, taux d'accident |pas de blessés graves
fig 3.2.2 |TEC BW €€ MT V85 <30 km/h
fig 3.7.1  |TEC BW € CT Fréquentation Pas de PL sauf trafic local
fig 3.4.1 SPW/Commune |€€€ CT Comptages vélo >50 cyclistes/jo
fig 3.4.1 SPW/Commune |€€€ MT Comptages vélo >10 cyclistes/jo
fig 3.4.4 |Commune €€ MT Comptages vélo >30 piétons/cyclistes/jo
fig 3.2.4 Commune €€ CT V85 <20 km/h
fig 3.2.4 Commune € CT Transit par le centre Pas de circulation en contre-sens
fig 3.2.4 |SPW/Commune |€€ MT Capacité utilisée, taux d'accident  |Pas de blessés graves
/ Commune € CT Taux d'occupation <90 %
fig 3.5.2 Commune €€ CT Taux d'occupation >80 % les soirs d'événements importants
fig 3.5.2 Commune € CT Taux d'occupation Occupation en soirée
/ Commune € CT Taux de rotation Pas d'usagers de longue durée recensés
fig 3.2.2  [Commune € CcT / /
fig 3.2.2 SPW/Commune |€€ CT Capacité utilisée, taux d'accident Pas de blessés graves
fig 3.2.2 SPW/Commune € MT V85 <50 km/h
fig 3.3.2 SPW/Commune/€€€ CcT / /
fig 3.3.2 |SRWT/TEC BW |€€ MT Fréquentation, Vitesse Commerciale Similaire aux autres Rapidobus du BW
fig 3.3.5 |TEC BW €€ cT Fréquentation Hausse de 20% a I'horizon 2020

sont liées a la mesure "2", elles ne figurent pas dans la ligne de la mesure "1"

Service public de Wallonie
4 Département de la Stratégie de la Mobilité

Commune d'lttre
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En collaboration avec :

€€€ > 100'000 € TTC

CT = court terme 2010-2014

€€ > 20°000 < 100°000 MT = moyen terme > 2015
€ < 20'000 LT = long terme > 2020

Figure 3.8.1 - 1 / 0961-tab-

bv-3-f3_8_1-meo.xls / 19.08.11



